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Das Patent 604861 betrifft eine Elektro- 
roile mit eingebautein Motor und Oberset- 
zungsgetriebe, insbesondere fur Walzwerks- 
rollgange, bei der die Welle des umlaufenden 
5 Motorteiles durch den axial neben dem Motor 
angeordneten Vorgelegeraum hindurchgefuhrt 
iat und an scinera freien , Ende einen Ltifter 
tragt, Nach Fig. 1 dieses Patents ist das ge- 
samte Getriebe, das. als doppeltes Umlauf- 

to radergetriebe ausgebildet ist, innerhalb eines 
verlangerten Teiles des Motorgehauses ange- 
ordnet, der durch einen feststehenden Deckel 
abgeschlossen ist. Bei, dieser Anordnung ist 
zwischen einem der umlaufenden Getiriebeteile 

15 und dem umlaufenden Trommelmantel eine 
kraftschliissige Verbindung erforderlich, die- 
durch den Deckel des an den Motor ange- 
setzten Getriebegehauses hindurchgefuhrt 
werdcn mufi. 

30 Gegenstand der Erfindung bildet eine Ver- 
besserung der das Patent 604861 bildenden 
Elektroroile, die sich durch eine einfachere 
Ausbildung und festere Bauart auszeichnet 



*) Von dem PatenUHCher ist als der Brfin&er angegeben warden: 

Hans Richier in Murnau, Oberbayern. 



ErfindungsgemaB ist die Rolle derart aus- 
gebildet, dafl die Getriebekapsel fur das zwei : » 5 
stufige Radergetriebe in zwei besondere Kap- 
selteile zerlegt ist, von denen der* cine die eine 
Raderstufe des Getriebes tragende fest- 
stehende Kapselteil mit dem MotorgeMuse 
verbunden ist, wahrend der andere drehbare 30 
Kapselteil, der die andere Raderstufe enthalt 
und einen Zahnkranz fur diese Raderstufe be- 
sitzt, die Kraftubertragung auf den Rollen- 
mantel ermoglicht. Dadurch kann der das 
Drehmoment von dem zweiten Raderpaar auf 35 
den RoLlenmantel ubertragende, gleichzeitrg 
als Kapselteil ausgebildete Getriebeteil eine 
besonders feste und einf ache Ausbildung ge- 
genuber der das Hauptpatent bildenden An- 
ordnung erhalten. Dies fallt besonders des^ 40 
wegen ins Gewicht, weil die an diesem Ge- 
triebepaar auftretenden Drehmoraente einen 
verhaltnismafiig groBen Wert besitzen. 

Die Erfindung ist an Hand cines AusfiuV ' 
rungsbeispiels naher erlautert* 45 
1 ist der Rollenmantel, der auf den fest- 
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stehenden Getriebezapfen 2 und 3 mittels der 
Rollenboden 4 gelagert ist. An dem Ge- 
triebezapfen 3 ist tmmittelbar der eine Lagcr- 
schild S des Motors 6 angeordnet, der iiber ein, 
5 zweistufiges Radergetriebc 7 den Rollenman^ 
tel 1 antreibt. Fur die Beliiftung des Mo- 
tors 6 sowie des Getriebes dient der Lfifter 8/ 
der auf der dem Motor abgewandten Stirn- 
seite der Rolle angeordnet ist und durch die 

to verlangerte, durch das Getriebe hindurch- 
gefuhrte Motorwelle angetrieben wird. 

Das Getriebe besteht aus den Rader- 
paaren 7" und ?K Das erstere dieser Rader- 
paare 7 a ist in einem drehbaren Zwischen- 

15 laufer 10 gelagert, der einerseits durch das 
Rollenlager II auf dern vorspringenden Hals- 
leil 12 des getriebeseitigen Motorstirndeckels 
13, andererseits durch das Lager 14 ati dem 
feststehenden Getriebeteil 15 gelagert ist. Das 

20 Stirnraderpaar J u licgt innerhalb eines Kap- 
selteiles 1 6, der durch Schrauben an den 
Flansch 17 an der Stirnseite des Motor- 
gehauses 18 angesetzt ist, Der Kapselteil 16 
schiieflt einen dichten Hohlraum ein* der mit 

45 Gl oder einem anderen Schmiermittel gefitllt 
ist. 

An dem Kapselteil 16 sowie dem Flansch 
17 ist aufterdem noch em Zahnkranz 19 be- 
festigt, mit dem das Stirnraderpaar 7" ini 

30 EingritT stent; dieses wird von dem Ritzel 20 
auf der Motorwelle 9 angetrieben. Zur La- 
gerung des Raderpaares 7* auf den Bolzen 21 
des Zwischenlaufers 10 dienen Nadellager 22. 
Mit der Stirnwand des Kapseltciks 16 ist 

35 atiJ3erdem der bereits erwahnte feststeheude 
Getriebeteil 15 starr verbunden. Zwischen 
dea Tcilen 15 und 16 sin d Bolzen 25 angeord- 
net, aut denen mittels der Nadellager 26 das 
zweite Getrieberaderpaar y h gelagert ist. Mit 

40 dem Getrieberaderpaar 7" stent einerseits der 
Zahnkranz 2S im EtngrirTf, der auf dem ver- 
jiingten Halsteil 39 des Zwischeniaufers 10 
durch eine Spannmuter 30 befestigt ist, Diese 
dient gleichzeitig zutn Festspannen des inne- 

45 ren Lagerringes des Lagers 14. Andererseits 
steht das Getrieberaderpaar 7* mit einem 
Zahnkranz 32 im Eingritf, der an dem dreh- 
baren Kapselteil 33 festgehaften 1st. Der 
Kapselteil 33 ist starr mit dem Rollenman- 

50 tel I verbunden. Vorteilhaft ist der Kapsel- 
teil 33 gleichzeitig als Leitrad fiir die durch 
die RoUe hindurchbefordcrte Kithlluft ausge- 
bildet* derart, daB durch ihn die zunachst an 
dem Motor und der Getriebekapsel sowie dem 

55 Rollenmantel entlang stromende Luft umge- 
'lenkt und dem Radial lufter S zugeleitet wird, 
der die Luft durch die Oftnungen 3S in dem 
Rollenboden ausblast. Bei Ausbildmig des 
Teiles 33 als Leitrad fiir die Kiihlluft ist der 

60 die Kapselung fitr das Getriebe bildende 
Wandteii 34 durch Rippen 36 mit einem ring- 



formigen Teil 38 verbunden. Die zur Ver- 
bindung des Teiles 33 mit dem angeschweifl- 
ten Auge39 des Rollenmantels verwendeten 
Qchrauben 40 wefden gleichzeitig zur Befesti- 65 
Jjufig des Rollenbodens 4 auf der Getriebeseite 
V:^t Rolle verwendet. Der starr an dem Rol- 
i^tfmantel befestigte Kapselteil 33 ist aus gufl- 
**technischen Grunden bei 41 unterteilt. Der 
vorspringende, die Welle eng umschlieflende 70 
Teil 42 weist einen nach dem Jnnern der Kap- 
sel zu gerichteten riugformigen Vorsprung 
43 auf, der einerseits konzentrisch die verlan- 
gerte Motorwelle umschlieBt und eine Lage- 
rung der Welle durch das Rollenlager 44 er- 75 
moglicbt, andererseits mittels des Lagers 45 
eine Abstiitzung des feststehenden Getriebe- 
teils 15 gestattet. Dies ist fiir die Festigkeit 
der gesamten Rollenkonstruktion sowie einem 
ruhigen Gang von erheblicher Bedeutung. Die fto 
Nabe des Lufters 8 kann bei der beschriebe- 
nen Anordnung mit Vorteil zur Sicherung 
des itiueren Lagerringes des Lagers 44 ver- 
wendet we r den. Innerhalb der von dem 
Kapselteil 33 einge&cliiosscnen Kammer kann 85 
ein Schmierfett vorgesehen sein. ■ 

Um eine Sicherung des Raderpaares 7° in 
der feststehenden Getriebekapsel zu erzielen, 
ist in dem Kapselteil 16 die Dichtung46 vor- 
gesehen; die umiaufende Kapsel 33 dagegen &a 
ist gegenuber dem feststehenden Kapselteil 16 
durch eine Dichtung 47 abgedlchtet. 

Kinzelheiteii der besehriebenen Rolle kon- 
nen selbstverstandlich abgeandert werden, 
ohne da0 das Wesen der Frfindung dadurch .95 
beeintrachtigt wird. 

PatentAnsprUche: 

1. Elektrorolle mit eingebautem Motor 100 
und Obersetzungsgetriebe, insbesondeire 
fiir Walzwerkrollgange, bei der die Welle 
des umlaufenden Motorteiles durch den 
axial neben dem Motor angeordneten Vor- 
gelegeraum hindurchgefuhrt ist,. nach Par 105 
tent 604 86 1, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Getriebekapsel fur das zwetstunge^ 
Radcrgetriebe in zwei voilstandige Einzel- 
kapsel n (l6 und 33> zerlegt ist, von denen 
der eine (16) mit dem. Motorgehause, dwr no 
andere {33 J mit dem Rollenmantel ver- 
bunden ist* 

2. Elektrorolle nach Anspruch i> da- 
durch gekennzeichnet, dafl der Kapseltett 
(r6) unter Aussparung von Zwisclieturjifflr 115 
men fiir die Getrieberader {7*) mit eimam 
feststehenden Getriebeteil (15) starr ver- 
bunden ist,. an dem. das Lager (45^ fiir 
den drehbaren Kapselteil (33) der Kelte 
gehalten ist. iat > 

3. Elektrorolle nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der zur Lage- 
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rung des fn dem feststehenden Kapselteil 
(16) liegenden Raderpaares {7*) vorge- 
sehene Zwischenlaufer (10) einerseits an 
einem Vorsprtmg (12) der Motorstirn- 
wand (13), andererseits an* dem' festr 
stehenden Qetriebeteil (15) gelagejt- ist. 



an dem auch der drehbare Kapselteil (33) 
gelagert ist. 

4. Elektrorolle nach Anspmch i, da- 
durch gekennzeichnet, dafl.der mit dem 
Rollenmantel (1) verbundene drehbare 
Kapselteil (33) nochmals unterteilt ist. 



" Hierzu 1 Blatt Zcichnungen 
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